Проект Положения

ПОЛОЖЕНИЕ

по диспетчерскому регулированию и контролю за

движением судов на Волго-Балтийском водном пути

Принятые в тексте термины и сокращения

· ВВП – Внутренние водные пути

· РФ – Российская Федерация

· ЕЧ – Европейская часть

· ЕГС – Единая глубоководная система

· ВБВП – Волго-Балтийский водный путь

· ГБУ "Волго-Балт" – Государственное учреждение “Волго-Балтийское государственное бассейновое управление водных путей и судоходства”

· РВПиС – Район водных путей и судоходства

· РГСиС – Район гидросооружений и судоходства

· ГРСИ по СЗБ – Филиал- Государственная речная судоходная инспекция по Северо-Западному бассейну

· ВББГРИПН – Государственная бассейновая  речная инспекция надзора за пожарной безопасностью судов

· ОАО “СЗП” – Открытое акционерное общество “Северо-Западное пароходство”

· БУС – Бассейновый узел связи

· ОД и СС по СП СЗБ – Особенности движения и стоянки судов по судоходным путям Северо-Западного бассейна.

· НРС – Невский район судоходства

· ЦДС – Центральная диспетчерская служба

· Минтранс РФ – Министерство транспорта РФ

· "Регулируемый участок" – Участок судоходного пути, на котором осуществляется диспетчерское регулирование движения судов

· ГУП “Мостотрест” – Государственное унитарное предприятие "Мостотрест”

· ЛОВД – Линейный отдел внутренних дел

· ФСБ – Федеральная служба безопасности

· БОГУ на ВВТ – Бассейновый орган государственного управления  на внутреннем водном транспорте.

· СУДС МАП – Служба управления движением судов Морской Администрации порта Санкт-Петербург

1. Общие положения

1.1. Настоящее "Положение по диспетчерскому регулированию и контролю за движением судов на Волго-Балтийском водном пути" (в дальнейшем "Положение") разработано в соответствии с "Положением о диспетчерском руководстве движением судов по внутренним водным путям Российской Федерации", утверждённым приказом Минтранса РФ от 24.04.2002 года №55.

1.2. Требования "Положения" распространяются на суда всех организаций, как юридических, так и физических лиц (в дальнейшем "судовладельцы"), независимо от форм собственности и ведомственной принадлежности.

1.3. Целями диспетчерского регулирования и контроля за движением судов на ВБВП являются обеспечение безопасности судоходства и ускорение продвижения флота по ВБВП. Указанные цели достигаются путём:

· регулирования прохода судов через шлюзы, мосты, узкости и другие затруднительные участки, а также контроля за выходом судов в Ладожское  Онежское и Белое озёра;

· информирования судоводителей о путевых условиях и их изменении, включая сведения о габаритах пути, неисправности знаков судоходной обстановки, прогнозах погоды, штормовых предупреждениях и т. д.;

· контроля за движением судов путём фиксации времени прохода ими контрольных пунктов, а также радиоконтроль на канале "безопасности" по всей трассе ВБВП и озёрам;

· руководства работой аварийно-спасательного судна на Ладожском озере и координацией действий всех организаций в случае транспортных происшествий и чрезвычайных ситуаций;

· сбора и анализа данных о судопотоках, простоях флота и показателях работы шлюзов, разработки мероприятий по улучшению использования ВБВП;

1.4. Регулирование движения судов на ВБВП осуществляется диспетчерским аппаратом ГБУ "Волго-Балт" во взаимодействии с диспетчерскими службами судовладельцев, портов и агентских фирм.

1.5. Настоящее "Положение" не отменяет требований действующих нормативных документов, регламентирующих судоходство по ВВП РФ.

2. Структура диспетчерского аппарата ГБУ "Волго-Балт"

Главным принципом структуры управления движением судов в ГБУ "Волго-Балт" является непрерывный централизованный контроль за безопасным продвижением флота, регулированию его движения на затруднительных для судоходства участках с учётом состояния водных путей и других навигационных условий. Общее руководство по диспетчерскому регулированию движения судов в бассейне осуществляет Начальник НРС через ЦДС, диспетчерские РВПиС и РГСиС, службу капитана речного порта, во взаимодействии со службами и отделами ГБУ "Волго-Балт" и руководителями предприятий и организаций, непосредственно связанных с эксплуатацией судов. Схема диспетчерского регулирования движением флота на ВБВП (Приложение №1).

2.1. ЦДС осуществляет руководство деятельностью по регулированию и контролю за движением флота на всём протяжении ВБВП через диспетчерские РВПиС и РГСиС. В границах деятельности РВПиС и РГСиС регулирование и контроль за движением флота осуществляется под непосредственным руководством лиц, назначенных начальниками РВПиС и РГСиС, ответственными за организацию диспетчерской деятельности. Перечень диспетчерских ГБУ "Волго-Балт" с указанием их адресов, телефонов, радиопозывных приведены в Приложении №1.

2.2. Структура и штаты диспетчерского аппарата ГБУ "Волго-Балт" утверждаются руководителем Учреждения.

3. Функции и задачи диспетчерского аппарата

3.1. Центральная диспетчерская служба ГБУ "Волго-Балт" 

3.1.1. Осуществляет диспетчерское регулирование и контроль за движением флота по ВБВП во взаимодействии с Государственной Службой речного флота Минтранса РФ, диспетчерским аппаратом БОГУ смежных бассейнов, судовладельцев, портов АО "СЗП" и другими предприятиями и организациями.

3.1.2. При транспортном происшествии принимает первоочередные меры по оказанию помощи людям и терпящим бедствие судам и немедленно информирует руководство ГБУ "Волго-Балт" и, в зависимости от характера происшествия, по указанию руководства информирует:

· судовладельцев;

· органы, контролирующие судоходство (ГРСИ СЗБ); и другие органы по указанию руководства ГБУ "Волго-Балт";

· Службу речного флота Минтранса РФ;

· ЛОВД на морском и речном транспорте;

· Северо-Западный Региональный Центр МЧС;

· Главное управление по делам ГО и ЧС субъекта РФ, на территории  которого произошло транспортное происшествие;

· ФСБ;

· другие организации, в зависимости от характера происшествия.

Передаёт распоряжения и указания руководства ГБУ "Волго-Балт" по координации действий сил и средств, привлекаемых к спасательным работам.

Непосредственное руководство действиями по оказанию помощи и ликвидации последствий транспортных происшествий может осуществляться руководством ГБУ "Волго-Балт", Бассейновой Комиссией по чрезвычайным ситуациям, судовладельцем или возлагаться на Начальника РВПиС (РГСиС), в границах которого случилось транспортное происшествие или возникла угроза гибели людей на воде.

Руководителем спасательной операции может быть назначено и другое должностное лицо, по согласованию с руководителем ГБУ "Волго-Балт", из числа задействованных в спасательных работах организаций.

3.1.3. Обеспечивает выпуск Информационного бюллетеня о состоянии эксплуатируемых водных путей ГБУ "Волго-Балт" в соответствии с существующим порядком.

3.1.4. Собирает и обрабатывает данные о пропуске судов через шлюзы ВБВП.

3.1.5. Осуществляет контроль за соответствием габаритов судов и составов габаритам пути, шлюзов и мостов.

3.1.6. Обеспечивает регулирование движения флота в Невские мосты и организацию проводки судов в районах обязательной лоцманской проводки.

3.1.7. Принимает решения и даёт указания диспетчерам РВПиС и РГСиС по регулированию движения судов на отдельных участках ВБВП.

3.1.8. Контролирует с участием природоохранных органов расстановку и деятельность на трассе ВБВП природоохранных объектов. При транспортном происшествии, связанном с загрязнением окружающей среды, организует во взаимодействии с другими организациями работу по ликвидации последствий данного происшествия.

3.1.9. Ведёт оперативный учёт прохождения флота по ВБВП и передаёт данные для начисления оплаты за навигационные и другие услуги в Службу маркетинга  и договоров ГБУ "Волго-Балт".

3.1.10. При временном закрытии или ограничении движения судов на отдельных участках ВБВП, уменьшении гарантированных габаритов судового хода немедленно извещает суда, судовладельцев и агентирующие организации.

3.1.11. Принимает участие в согласовании мероприятий по пропуску негабаритных судов и объектов и контролирует их выполнение.

3.2. Диспетчера РГСиС и РВПиС

3.2.1. Осуществляют регулирование и контроль за движением судов в границах, относящихся к районам водных путей и районам гидросооружений в соответствии с Приложением №3. 

Диспетчера Свирского РВПиС регулируют движение судов и составов в разводку Лодейнопольского и Подпорожского мостов. Разводка мостов осуществляется по заявке диспетчера движения Подпорожья в установленном порядке. Движением в разводной пролёт Лодейнопольского моста руководит диспетчер движения Лодейного Поля, в разводной пролёт Подпорожского моста – диспетчер движения Подпорожья.

3.2.2. Передают информацию в ЦДС о прохождении судами контрольных точек во время, определённое расписанием передачи о дислокации флота.

3.2.3. Обеспечивают сбор, обработку, передачу и выпуск информации о состоянии участка РВПиС и РГСиС в соответствии с существующим порядком.

3.2.4. Обеспечивают суда информацией о путевых условиях и их изменениях, о прогнозах погоды, штормовых предупреждениях в соответствии с "Положением об обеспечении информацией судовладельцев и судоводителей о путевых условиях плавания на ВВП" на контролируемом участке.

3.2.5. Ведут учёт и обработку данных о пропуске судов через шлюзы.

3.2.6. При транспортном происшествии на закреплённом участке информируют в установленном порядке ЦДС, органы, контролирующие судоходство, и принимают первоочерёдные меры по оказанию помощи людям, судам, терпящим бедствие.

4. Регулирование движения флота по Волго-Балтийскому водному пути

4.1. Проводка судов в Невские мосты

4.1.1. Регулирование движения судов, требующих разводки мостов, осуществляет диспетчерский аппарат ЦДС.

4.1.2. Проводка судов в разводку Санкт-Петербургских мостов осуществляется на основании "Правил проводки судов при разводке Санкт-Петербургских мостов", утверждённых администрацией Санкт-Петербурга и приведённых в т.3 ч.1 ЕГС ЕЧ РФ.

4.1.3. Разводка Кузьминского и Ладожского мостов для прохода судов осуществляется по заявке диспетчера ЦДС в соответствии с установленным порядком. Регулирование движения судов в разводку Кузьминского моста осуществляет диспетчер м. Святки, в разводку Ладожского моста – диспетчер движения Невско-Ладожского РВПиС в Шлиссельбурге. 

4.1.4. Количество судов, планируемых в разводку, определяется исходя из пропускной способности мостов, типов флота и других обстоятельств, влияющих на прохождение судов в разводку мостов. Очерёдность включения судов в план разводки зависит от времени их подхода с ВВП к Бугровскому бую, окончания грузовых или ремонтных работ, времени окончания работы комиссии при оформлении прихода с моря.

4.1.5. Расстановка судов на рейдах р. Нева в ожидании разводки мостов осуществляется капитанами рейдов в соответствии с указаниями, объявленными в т.3 ЕГС ЕЧ РФ и требованиями ОД и СС по СЗБ.

4.1.6. Включение судов в план проводки в разводку мостов осуществляется на основании заявок агентов или судовладельцев (с которыми заключены договора). Суточный план проводки флота в разводку Санкт-Петербургских мостов утверждается руководством ЦДС, согласовывается с ГУП "Мостотрест", ГРСИ СЗБ, СУДС МАП.

4.1.7. Очерёдность движения судов в разводку мостов устанавливается диспетчером ЦДС через капитанов рейда в соответствии с согласованными с МАП Санкт-Петербург "Порядком организации проводки судов с акватории морского порта Санкт-Петербург в разводку мостов на внутренние водные пути и в обратном направлении". Установленная очерёдность движения может быть изменена оперативно капитаном рейда или старшим лоцманом смены по согласованию с диспетчером ЦДС.

4.1.8. В случае нарушения судном установленного порядка движения в разводку мостов и создания угрожающей ситуации для других судов, диспетчер ЦДС имеет право задержать дальнейшее продвижение судна-нарушителя, указав ему место постановки на якорь или к причалу.

4.1.9. В случаях, требующих немедленного прекращения движения судов, следующих в разводку (гидрометеорологические причины, технические причины, аварийные случаи), диспетчер ЦДС немедленно оповещает судоводителей, диспетчера ГУП “Мостотрест” и лоцманов судов, следующих в разводные пролёты, для принятия ими мер по безопасной расстановке судов на рейдах, якорных стоянках и у причалов.

4.2. Регулирование пропуска судов через шлюзы

4.2.1. Регулирование пропуска судов через шлюзы, движение по подходным каналам и на подходах к ним, а также расстановкой и стоянкой судов на рейдах Вытегорской системы осуществляется диспетчером Вытегорского района гидросооружений и судоходства (ВРГСиС), а на шлюзах Шекснинского РГСиС (ШРГСиС) и Свирского РГСиС (СРГСиС) – начальниками вахт шлюзов.

4.2.2. Границы районов гидросооружений, подходных каналов и пришлюзовых рейдов объявляются в т.3 ЕГС ЕЧ РФ.

4.2.3. Организация пропуска судов через шлюзы  осуществляется в соответствии с «Правилами пропуска судов и составов через шлюзы ВВП» утвержденных Минтрансом РФ  24 июля 2002 года..

4.2.4. Суточный план-график шлюзований на Вытегорской системе составляется диспетчерским аппаратом ВРГСиС, а на шлюзах ШРГСиС и СРГСиС – начальником вахт шлюза с учётом местных условий, информации о подходе судов к шлюзам, расписанием движения пассажирских судов и установленных нормативов на шлюзование.

4.2.5. При разработке план-графика шлюзования пропуск пассажирских судов, работающих по расписанию, планируется в соответствии с расписанием их движения и учётом фактической дислокации.   

Во всех случаях суда, следующие на ликвидацию транспортных происшествий, шлюзуются вне очереди.

4.2.6. План-график пропуска судов может корректироваться в зависимости от сложившейся обстановки. Все изменения доводятся до капитанов судов.

4.2.7.  Капитаны (вахтенные начальники) судов заблаговременно, но не менее, чем за 1,5 часа до подхода, сообщают диспетчеру ВРГСиС, начальникам вахт шлюзов ШРГСиС и СРГСиС о времени подхода, габаритной длине, ширине судна, наибольшей осадке, модуле судна, роде и количестве груза, надёжности действий главных двигателей, рулевого устройства и получают от диспетчера указания о порядке движения к шлюзу и шлюзовании.

4.2.8. Диспетчер ВРГСиС, начальник вахт шлюзов ШРГСиС И СРГСиС должны своевременно передавать на суда оперативную информацию и предупреждения по вопросам безопасности плавания и пропуска судов через шлюзы,  идущих навстречу судов, стоящих на пришлюзовых рейдах и у причальных стенок.

4.2.9. Постановка судов на рейдах и у причальных стенок производится по указанию диспетчера ВРГСиС, начальников вахт шлюзов ШРГСиС и СРГСиС с учётом обеспечения безопасности судоходства.

4.2.10. Все переговоры диспетчерского аппарата и начальников вахт шлюзов должны автоматически записываться соответствующей аппаратурой. Записи переговоров, относящихся к нарушениям "Правил пропуска судов и составов через шлюзы ВВП РФ", настоящего "Положения" и другим происшествиям, сохраняются до конца расследования, остальные записи хранятся не менее двух суток.

4.2.11. Разовый пропуск через шлюзы судов, составов и плотов с меньшими габаритными запасами, чем указано в п.5 "Правил пропуска судов и составов  через шлюзы ВВП РФ" или спецобъектов осуществляется по согласованию с ГБУ "Волго-Балт" и ГРСИ бассейна с записью в вахтенных журналах шлюза и судна, по особо разработанным судовладельцами мероприятиям.

4.2.12. Служба речного флота России может давать указания о внеочередном пропуске отдельных судов и плавобъектов, исходя из возникших надобностей.

4.3. Пропуск судов по регулируемым участкам судоходных путей

4.3.1. Организация прохождения флота по регулируемым участкам направлена на обеспечение его безопасного продвижения по ВБВП и осуществляется диспетчерским аппаратом ГБУ "Волго-Балт" (диспетчерами районов гидросооружений и судоходства).

4.3.2. Границы участков на внутренних судоходных путях, где осуществляется регулирование движения судов, устанавливаются ГБУ "Волго-Балт" по согласованию с ГРСИ СЗБ и объявляются в ОД и СС по СП СЗБ и т.3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ (Приложение №3).

4.3.3. В случае временного введения регулирования движения на каком-либо участке, об этом объявляется в радио бюллетенях, путевых листах, извещениях судоводителям.

Регулирование движения судов на данном участке осуществляется специально уполномоченными на то лицами.

4.3.4. Пропуск судов по регулируемым участкам осуществляется, как правило, в порядке очерёдности их подходов к участку или, исходя из возникающих надобностей, по указаниям ЦДС в соответствии с требованиями ОД и СС по СП СЗБ и т.3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ.

Во всех случаях суда, следующие на ликвидацию аварии и транспортных происшествий пропускаются вне очереди.

4.3.5. Исходя из сложившейся дислокации судов и навигационных условий, диспетчер даёт разрешение на отход судов из пунктов ожидания, подход к регулируемому участку и прохождение по нему

При этом он должен своевременно передать на суда оперативную информацию по вопросам безопасности и особенностях плавания по участку, идущих и стоящих судах, об изменениях в навигационной обстановке.

4.3.6. Диспетчер вправе запретить движение судна по регулируемому участку, если не обеспечивается безопасность данного судна или других судов, руководствуясь действующими нормативными документами.

4.4. Регулирование плавания судов в озёрах разряда "М"

4.4.1. В границах ГБУ "Волго-Балт" к озёрам разряда "М" относятся Ладожское и Онежское озёра.

4.4.2. Порядок подготовки судов к плаванию в Ладожском и Онежском озёрах, получение разрешения на выход в озеро и действия судоводителей на переходе изложены в т.3 ЕГС ЕЧ  РФ.

4.4.3. Диспетчер выдаёт разрешение на выход судна в Ладожское и Онежское озёра после получения от капитана информации полной готовности судна к переходу озером с учётом ограничений по ветро-волновому режиму (согласно документов Регистра) с одновременной передачей на него рейсового прогноза погоды.

Персональная ответственность за подготовку судна к выходу в озёра лежит на капитане судна.

4.4.4. Контроль за движением судов по Ладожскому озеру осуществляется диспетчерами Невско-Ладожского РВПиС (Шлиссельбурга и Свирицы).

4.4.5. При выдаче диспетчером ГБУ "Волго-Балт" разрешения на выход в Онежское озеро и следование из Вознесенья в Вытегру или из Вытегры в Вознесенье диспетчера Вознесенья и Вытегры не реже, чем через 4 часа обмениваются взаимной информацией о времени выхода судов в озеро и времени захода судов с озера в канал или прихода на рейд Вознесенье.

4.4.6. При выдаче диспетчерами Вознесенья и Вытегры разрешения на выход в Онежское озеро и следовании судов в пункты Беломоро-Онежского бассейна они передают информацию о выходе судов диспетчерам ОАО "Беломоро-Онежское пароходство" и диспетчеру Онежского района водных путей и судоходства. Если выхода судов нет, не реже, чем через 4 часа, обмениваются информацией о наличии и движении судов в бассейне.

4.4.7. В случае внезапного ухудшения погоды или получения предупреждения о таком ухудшении диспетчера ГБУ "Волго-Балт" принимают меры к передаче на суда данного предупреждения, установлению постоянной радиосвязи с судами, находящимися в озере, и принимают все возможные меры для обеспечения их безопасного плавания.

При возникновении аварийной ситуации и угрозе гибели людей направляют к месту бедствия аварийно-спасательные или другие суда, находящиеся в данном районе.

4.4.8. Диспетчера пунктов, где выдаётся разрешение на выход в озёра, должны знать местонахождение закреплённых в обслуживаемом районе аварийно-спасательных (буксирных) судов и иметь с ними радиосвязь для того, чтобы при необходимости привлечь их к оказанию помощи судам.

4.5. Регулирование выхода судов из Череповца в Рыбинское водохранилище

4.5.1. Рыбинское водохранилище относится к разряду "О" за исключением Северо-Западной части от Череповца до Вычелова, которая относится к разряду "Р".

4.5.2. Плавание судов, имеющих ограничения по ветро-волновому режиму, в Рыбинском водохранилище осуществляется в строгом соответствии с данными ограничениями.

4.5.3. Капитаны данных судов, намеревающихся выйти из Череповца в Рыбинское водохранилище, сообщают диспетчеру ГБУ "Волго-Балт" о готовности судна к переходу, соответствии ограничений прогнозу погоды и запрашивают разрешение на выход.

4.5.4. При соответствии судна условиям перехода диспетчер даёт разрешение на выход в водохранилище с суточным прогнозом погоды.

4.5.5. Капитан судна на переходе водохранилищем принимает меры для обеспечения безопасности судна, рекомендуемые хорошей практикой судовождения, и несёт всю ответственность за сохранность судна, людей и груза.

4.5.6. Диспетчер ГБУ "Волго-Балт" в Череповце не реже, чем через 4 часа, обменивается взаимной информацией о судах, вышедших в Рыбинское водохранилище или пришедших с водохранилища с диспетчерским аппаратом смежных бассейнов.

4.5.7. В случае транспортного происшествия с судами на Рыбинском водохранилище, при внезапном ухудшении погоды или штормовом прогнозе, диспетчер ГБУ "Волго-Балт" совместно с диспетчерами ФГУП «КИМ» принимает все меры к оповещению судов, находящихся в водохранилище, и оказанию необходимой помощи.

4.6. Пропуск судов под иностранным флагом

4.6.1. Пропуск судов, плавающих под иностранным флагом, осуществляется только с разрешения Правительства РФ, согласованного со Службой речного флота РФ. Данные суда подлежат обязательной лоцманской проводке, если иное не установлено международными договорами РФ.

5. Порядок обмена информацией между судами и диспетчерским аппаратом ГБУ "Волго-Балт"

5.1. Информационное обеспечение судов и судовладельцев о путевых условиях плавания.

5.1.1. Информация для судов и судовладельцев об условиях плавания осуществляется в соответствии с "Положением об обеспечении информацией судовладельцев и судоводителей о путевых условиях плавания на внутренних судоходных путях Российской Федерации".
5.1.2.  Перечень береговых радиостанций, передающих оперативную путевую информацию,  устанавливается документом  "Список береговых радиостанций и расписание их работы на водных путях Единой глубоководной системы  Европейской части Российской Федерации на 2004 г." и  т.3 ЕГС ЕЧ РФ.
5.2. Информация судов при прохождении внутренних водных путей ГБУ "Волго-Балт".

5.2.1. Судовладелец или капитан судна, следующего как с моря, так и с ВВП к границам деятельности ГБУ "Волго-Балт" не позднее, чем за 24 часа до подхода должен сообщить в ЦДС ГБУ "Волго-Балт" следующие данные:

· наименование и флаг судна, судовладельца и агента;

· порт отправления и назначения;

· длину наибольшую;

· ширину наибольшую;

· высоту борта;

· осадку судна носом и кормой;

· высотный габарит;

· число пассажиров;

· название груза, его особые свойства, количество;

· необходимость лоцманской проводки и разводки мостов;

· класс судна и ограничения по ветро-волновому режиму при плавании в бассейне разряда "М" и "О" (Разрешение Регистра);

· неблагоприятной санитарно-эпидемиологической обстановке на судне.

5.2.2. При следовании по основной трассе ГБУ "Волго-Балт" капитан судна (вахтенный начальник) обязан выходить на связь с диспетчерами движения ( канал радиосвязи указан в т.3 ЕГС ЕЧ РФ ) и сообщать время прохождения контрольного пункта (см. Приложение №2).

5.2.3. Капитаны (вахтенные начальники) судов, следующих в порты под погрузку или выгрузку, к месту ремонта или отстоя в пункты, расположенные в границах ГБУ "Волго-Балт", обязаны сообщить диспетчеру движения время захода в пункты стоянок.

5.2.4. В случае непредвиденных остановок в пути информация о прекращении движения должна передаваться в адрес ближайшего диспетчерского (контрольного) пункта о причине остановки и предполагаемом времени продолжения движения.

5.2.5. Капитан (вахтенный начальник) судна, намеревающегося начать движение из пунктов погрузки-выгрузки, ремонта или отстоя, рейдов ожидания, обязан информировать диспетчера ближайшего контрольного пункта о полагаемом времени выхода, сообщить ему данные, указанные в п.5.2.1., и получить разрешение на начало движения.

После получения разрешения судно может начать движение в установленном диспетчером порядке.

6. Организация несения диспетчерской службы, диспетчерская документация

6.1. Диспетчерская служба должна осуществляться непрерывно. Режим рабочего дня диспетчерского аппарата устанавливается руководителями филиалов ГБУ "Волго-Балт" с учётом местных условий и в соответствии с действующим законодательством о труде, а также настоящим "Положением".

6.2. В целях обеспечения лучшего взаимодействия создаются сквозные диспетчерские смены для диспетчерского аппарата ГБУ "Волго-Балт".

6.3. В соответствии с задачами, вытекающими из настоящего "Положения", руководители предприятий ГБУ "Волго-Балт" утверждают должностные инструкции диспетчерскому аппарату по роду деятельности.

6.4. Заступающий на дежурство диспетчер должен детально ознакомиться со всей имеющейся информацией о дислокации судов, фактическим состоянием и прогнозом погоды, с заданиями и распоряжениями вышестоящих руководителей за время предыдущего дежурства и мерах, принятых к их выполнению, а также другими записями, сделанными в диспетчерском журнале, в котором оформляется приём и сдача дежурства.

6.5. Каждая диспетчерская, применительно к её задачам, должна быть обеспечена необходимой нормативной документацией (Приложение №3).

6.6. В диспетчерской должна вестись следующая документация:

· дислокация судов (компьютерная программа "Дислокация");

· журнал транспортных происшествий;

· журнал телефонограмм и распоряжений;

· журнал (подшивку, файл данных) прогнозов погоды;

· журнал приёма и сдачи дежурств;

· другая документация применительно к роду деятельности.  

Перечень нормативно-правовой и отчётно-исполнительской документации по каждой диспетчерской в зависимости от рода её деятельности устанавливается руководителями предприятий.

7. Права и ответственность диспетчерского аппарата

7.1. Диспетчерский аппарат имеет право

7.1.1. Получать от судов, судовладельцев, предприятий и организаций независимо от форм собственности сведения, необходимые для выполнения возложенных на него задач, связанных с обеспечением пропуска судов по ВБВП.

7.1.2. Запрещать движение судов в случае нарушения ими требований документов, регламентирующих режим плавания и эксплуатации, в случае повреждения ими гидротехнических сооружений, шлюзов, а также по указанию руководства ГБУ "Волго-Балт". 

7.1.3. Давать указания и распоряжения в пределах своей компетенции, обязательные для исполнения капитанами (вахтенными начальниками) судов, если они не противоречат нормативным актам и правилам, регламентирующим безопасность судоходства.

7.1.4. Получать от диспетчерских служб портов, судовладельцев, их агентов и капитанов судов в установленный срок информацию, требуемую руководящими документами и настоящим положением.

7.1.5. При транспортных происшествиях и возникновении угрозы людям требовать от капитанов судов независимо от ведомственной принадлежности, подтверждения получения указаний, направленных на оказание  помощи и их выполнения, если выполнение данных указаний не связано с опасностью для самого судна.

7.1.6.  Требовать от капитанов (вахтенных начальников) судов оказания помощи в установлении связи с другими судами, связь с которыми нарушена или затруднена.

7.2. Диспетчерский аппарат несёт ответственность за своевременное и качественное выполнение обязанностей, возложенных на него настоящим "Положением" и должностными инструкциями.

8. Связь

8.1. Радиосвязь с судами для целей настоящего "Положения" организуется в соответствии с "Правилами радиосвязи на внутренних водных путях Российской Федерации", утверждёнными Департаментом речного транспорта Минтранса России и Главным управлением государственного надзора за связью в Российской Федерации, а также "Указаниями по ведению радиосвязи с судами при плавании по внутренним водным путям Европейской части Российской Федерации", утверждёнными Департаментом речного транспорта Минтранса России по согласованию с органами Госсвязьнадзора.

8.2. Радиосвязь с судами в Северо-Западном бассейне осуществляется через БУС ГБУ "Волго-Балт".

Перечень береговых радиостанций, обеспечивающих связь по регулированию движения судов, действующих в целях безопасности судоходства, и порядок их использования устанавливается в соответствии с документом "Список береговых радиостанций и расписание их работы на водных путях Единой глубоководной системы  Европейской части Российской Федерации на 2004 г." и  т.3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ.

9. Лоцманское обслуживание

9.1. Лоцманское обслуживание судов по внутренним судоходным путям Российской Федерации осуществляется в соответствии со ст.41 "Кодекса внутреннего водного транспорта РФ" и "Положением о лоцманской службе и лоцманской проводке судов по внутренним судоходным путям Российской Федерации", утверждённым Минтрансом РФ от 03.02.95 за №11.

9.2. Категории судов и составов, а также районы обязательной лоцманской проводки по водным путям ГБУ "Волго-Балт" устанавливаются Службой речного флота РФ и объявляются в МПП и в т.3 стр.10 Атласа ЕГС ЕЧ РФ. 

9.3. Лоцманская проводка судов в разводку Санкт-Петербургских мостов осуществляется государственными лоцманами лоцманской службы ГБУ "Волго-Балт" в соответствии с п.4.1. настоящего "Положения".

9.4. Лоцманская проводка судов под иностранным флагом по ВБВП является обязательной и осуществляется только государственными лоцманами ГБУ "Волго-Балт".

9.5. Услуги, связанные с лоцманской проводкой судов по ВВП РФ, являются платными. Ставки сбора за услуги государственной лоцманской службы ГБУ "Волго-Балт" утверждаются Минтрансом РФ по согласованию с Минфином РФ.

10. Услуги диспетчерского аппарата ГБУ "Волго-Балт"

10.1. ГБУ “Волго-Балт” оказывает услуги судам, осуществляющим перевозки грузов и пассажиров по ВБВП;

10.2. Перечень услуг, оказываемых  ГБУ "Волго-Балт", и порядок расчёта ставок сборов за услуги определён действующими нормативными документами Федеральной энергетической комиссии России, Минтранса РФ, Уставом Волго-Балтийского ГБУВПиС, действующей методикой расчета ставок сборов за услуги;

10.3. Ставки сборов за услуги, оказываемые ГБУ “Волго-Балт” утверждены Постановлением ФЭК России от 7.10.03 № 82-т/1;

10.4. Услуги диспетчерского аппарата по регулированию и контролю за движением судов (навигационные услуги) являются платными. Величина навигационного сбора за каждое прохождение судном участка пути, обслуживаемого ГБУ "Волго-Балт" зависит от его условного объёма (исчисляется в кубических метрах и определяется произведением трёх наибольших величин: длины, ширины и высоты борта судна) и пройденного расстояния;

10.5. Платные услуги ГБУ "Волго-Балт" предоставляет только при наличии договора на оказание данных услуг или (при разовом переходе) при наличии предоплаты. Договор заключается с судовладельцем, фрахтователем или агентирующей фирмой, имеющей представительство в Санкт-Петербурге, которая оплачивает все сборы по заявленным ими судам;

10.6. Оплата навигационного сбора, также как и других видов сборов, должна производиться на расчетный счёт ГБУ "Волго-Балт".

Возможна оплата сборов через бухгалтерию филиалов ГБУ "Волго-Балт".

Прямая оплата сборов на шлюзах ВБВП не допускается.

10.7. ГБУ "Волго-Балт" готово осуществлять информационное обеспечение заинтересованных организаций данными о местонахождении судов и иной информацией, через специализированную организацию, осуществляющую информационный сервис.

Заместитель руководителя 

ГБУ "Волго-Балт"






 
Г.Б. Егоров

Начальник 
Невского района cудоходства





А.Ф. Алексеев

Приложение 1

Границы участков обязательного диспетчерского регулирования движения судов 

на водных путях Волго-Балтийского ГБУВПиС

	Границы района по

основной

деятельности

(км)
	Границы

деят-ти.по диспетчерскому

регулированию

(км)
	Диспетчерские

пункты –

местонахож-дение

(км)
	Границы участков обязательного диспетчерского регулирования на ВБВП

(км)
	Позывные радиостанций,

телефоны, факсы

	Невский район

судоходства
	527,7 – 1384,5

1384,5 – 1322,0
	ЦДС – СПБ
	Санкт-Петербургские

мосты (в разводку)

1384,5 – 1359,0

р. Нева

1384,5 – 1322,0
	"Петербург-3-движение" Каналы связи: 2, 4, 5

Гл.ДПР по мостам: тел.313-83-72, 88-372

	
	
	
	
	Гл.ДПР по транзиту: тел.313-83-66, 88-366

	
	
	
	
	Дежурный ДПР по мостам: тел.313-82-17, 88-217 факс 315-78-39

	
	
	
	
	Дежурный ДПР транзит: тел.312-04-51,  88-417 факс 88-157 (река)

	
	
	Мыс Святки
	Ивановские пороги

(Пирогово –Лобаново)

1349,0 – 1334,0
	"Ивановское-3" Канал связи: 5 

тел. 87-253 (река)

	Невско-Ладожский РВП и С 1384,5 – 1156,5
	1156,5 – 1322,0
	Шлисельбург 1316
	Кошкинский фарватер 1318,0 – 1306,5
	"Шлиссельбург-3" Каналы связи: 3,5

Дежурный ДПР: тел.85-249, 82-122 факс 82-162

	
	
	
	
	Киселев Александр Николаевич (Гл. инженер)

тел. 82-102, 74-558

	
	
	
	
	Казаков Владимир Александрович (Гл. спец. по судоходству) тел. 82-108

	
	
	Свирица

1159
	Свирский бар

1172,6 – 1165,6
	"Свирица –3" Канал связи: 2 тел. 82-168 тел. 65-223 (река)

	Свирский

РГС и С 1156,5 – 920,0
	920,0 – 1156,5
	Лодейное поле 1101,5
	Лодейное поле – Н.Свирский шлюз

1101,0 – 1086,0
	"Лодейное поле-2" Канал связи: 2

Дежурный ДПР тел. 65-021, факс 65-023

	
	
	
	
	Святовский Борис Павлович (Зам. начальника) тел. 65-002

Голубев Михаил Юрьевич (Гл. спец. по судоходству) тел. 65-037

	
	
	Н.Свирский шлюз 1087,0
	Прохождение через шлюз
	"Нижне-Свирский" Канал связи: 3 т/ф 117

	
	
	Подпорожье 1054
	В.Свирский шлюз – Валдома 1051,0 – 1043,0
	"Подпорожье-3" Канал связи: 5

тел/факс 65-221

	
	
	В.Свирский шлюз 1042,0
	Прохождение через шлюз
	"Верхне-Свирский" Канал связи: 3 тел. 65-217

	
	
	Вознесенье 949,3
	Нимпелда – исток р.Свирь 970,0 – 946,0
	"Вознесенье-3" Канал связи: 3

тел. 484 (вызов мтс «река»)

	Вытегорский

РГС и С

920,0-853,0
	920,0 – 853,0


	Вытегра

880


	Вход-выход в озеро

893,4 – 892,2
	"Вытегра-5" Канал связи: 3 ДПР озеро тел. 76-023

	
	
	
	Вытегорский буй-

Анненский мост

893,4 – 823,6
	"Вытегра-2" Канал связи:2 ДПР канала тел/факс 76-021

	
	
	
	
	Лантратов Юрий Николаевич (Гл. инженер) тел. 76-004, 76-010, 21-706

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Лантратова Наталья Федоровна (Зам.нач. ЦДС) тел. 76-003, 21-385

	
	
	
	
	Армеев Алексей Витальевич (Гл.диспетчер) тел. 76-037

	
	
	Анненский мост 823,5
	Анненский мост – 6 шлюз
	"Аненский мост" Канал связи: 5

	Череповецкий

РВП и С

527,7-853,9
	(823,5 – 527,7)
	Белозерск 740

Череповец 541
	Анненский мост –Торово 527,7-823,5
	"Белозерск" Канал связи: 2, 5 тел.74-344

	
	
	
	
	"Череповец-4" Канал связи: 4, 5

ДПР движения тел. 75-120

	
	
	
	
	ДПР пути  тел. 77-713  факс 77-691

	
	
	
	
	Сизьмин Александр Николаевич (Гл.инженер) тел. 77-651, 75-101

	
	
	
	
	Фукалов Иван Андреевич (Гл. диспетчер) тел.77-681, 75-105


Приложение 2

Контрольные пункты с обязательным выходом судоводителей на связь 

с береговыми диспетчерскими по УКВ сети на радиостанциях типа "КАМА"

	№ п/п
	Наименование пунктов выхода на связь
	Место сообщения (км)
	Номер канала связи
	Позывной вызываемого диспетчерского пункта
	Местонахождение диспетчерского пункта
	Дублир. канал связи р/опер.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Мост Л.Шмидта
	1385
	4
	Петербург-3 движение
	СПб, Б.Морская, д.37
	5,7

	2
	Рейд реки Славянка
	1361
	2
	Петербург-3 движение
	СПб, Б.Морская, д.37
	5,7

	3
	Рейд Невский Лесопарк
	1359
	2
	Петербург-3 движение
	СПб, Б.Морская, д.37
	5,7

	4
	Мыс Святки
	1344
	5
	Ивановское-3
	Мыс Святки
	5,6

	5
	Лобаново
	1333
	5
	Лобаново
	Лобаново
	5,6

	6
	Рейд Шлиссельбург
	1319
	3,5
	Шлиссельбург-3
	Шлиссельбург
	5,6

	7
	Бугровский Буй
	1302
	3,5
	Шлиссельбург-3
	Шлиссельбург
	5,6

	8
	Траверз м.Сухо
	1230
	5
	Свирица-радио
	Свирица
	5,6

	9
	Новая Ладога
	
	5
	Новая Ладога-радио
	Свирица
	5,6

	10
	Питкяранта
	
	5
	Питкяранта-радио
	Свирица
	5,6

	11
	Валаам
	
	5
	Приозерск-радио
	Шлиссельбург
	5,7

	12
	Кузнечное
	
	5
	Приозерск-радио
	Шлиссельбург
	5,7

	13
	Свирский приемный буй
	1173
	2
	Свирица-3
	Свирица
	5,6

	14
	Свирица
	1159
	2
	Свирица-3
	Свирица
	5,6

	15
	Лодейное Поле
	1101
	2
	Лодейное Поле-2
	Лодейное Поле
	5,6

	16
	Нижне-Свирский шлюз
	1086
	3
	Нижне-Свирский
	Н.Свирский шлюз
	5,6

	17
	Подпорожье
	1054
	5
	Подпорожье-3
	В.Свирский шлюз
	5,7,8

	18
	Верхне-Свирский шлюз
	1041
	3
	Верхне-Свирский
	В.Свирский шлюз
	5,6,7

	19
	Разделительный буй Вознесенье Нимпелда
	946

969,5
	5

5
	Вознесенье-3

Вознесенье-3
	Вознесенье

Вознесенье
	5,11

5,11

	20
	Разделительный буй Вытегры
	895
	3,5
	Вытегра-5
	Вытегра
	5,10

	21
	Шлюз-1
	879
	3
	Шлюз-1
	Первый шлюз
	5,10

	22
	Шлюз-6
	854
	3
	Шлюз-6
	Шестой шлюз
	3,10

	23
	Анненский мост
	824
	5
	Анненский мост
	Анненский мост
	5,6

	24
	Устье р.Ковжи
	760
	2,5
	Белозерск
	Белозерск
	5,8

	25
	Крохино
	713
	2,5
	Белозерск
	Белозерск
	5,8

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	26
	Топорня
	664
	5
	Белозерск
	Белозерск
	-

	27
	Шлюз-7,8
	595
	3
	Шексна-3
	Седьмой шлюз
	5,6

	28
	Череповец
	541
	4
	Череповец-4
	Череповец
	5,7,8

	29
	Торово
	528
	5
	Череповец-4
	Череповец
	-


Приложение 3

Перечень нормативных документов, регламентирующих плавание судов, обязательных для нахождения в диспетчерской службе ГБУ "Волго-Балт"

1. Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации.

2. Правила плавания по внутренним водным путям РФ (пр.129 14.10.2002г.)

3. Правила пропуска судов, составов и плотов через шлюзы внутренних водных путей РФ (пр.100 24.07.2002г. Минтранса РФ).

4. Положение о диспетчерском регулировании движения судов по ВВП РФ, утвержденное приказом Минтранса России от 24.04.02 №55.

5. Правила радиосвязи на внутренних водных путях РФ (ЦБНТИ, 1995г.).

6. Правила пожарной безопасности на внутреннем водном транспорте(2002г.)

7. Положение о лоцманской службе и лоцманской проводке судов по внутренним судоходным путям РФ (Приказ Минтранса РФ №11 от 03.02.1995г.).

8. Устав ГУ Волго-Балтийского государственного бассейнового управления водных путей и судоходства (утв. 20.10.1998г. Минтрансом РФ).

9. Атлас единой глубоководной системы европейской части РФ, том 3, часть 1, 2 (1992,2002 г.).

10. Особенности движения и стоянки судов по судоходным путям Северо-Западного бассейна (2002 г.).

11. Справочники по серийным судам.

12. Обязательные постановления по Санкт-Петербургскому морскому порту.

13. Правила проводки судов при разводке Санкт-Петербургских мостов, утвержденные мэрией Санкт-Петербурга пр. №36 от 20.02.96г..

14. План взаимодействия аварийно-спасательных служб на внутренних водных путях СЗБ, утвержденный Руководителем ГБУ "Волго-Балт" от 25.01.1996г..

15. Распоряжение Правительства Российской Федерации от 23.09.94г. №592-р об открытии пунктов пропуска через государственную границу РФ в Невском и Василеостровском грузовых района

16. Типовые схемы формирования составов в границах ВБВП.

.

