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Корректура к тому 3 Атласа Единой глубоководной системы ЕЧ РФ

издания 2007 г. по состоянию на начало навигации 2013 года

	19 февраля 2013 г.
	г. Санкт-Петербург

	
	

	
	Часть I тома 3, изд. 2007 г.

	
	

	Текст
	Стр. 3. Раздел «Необходимые пояснения», подраздел «Сокращения, принятые в текстах и на листах …». Четвертая строка снизу, взамен «ФГУ» дать «ФБУ» и взамен «государственное» дать «бюджетное».

	Текст
	Стр. 5. Раздел «Гидрометеорологические сведения», подраздел «Ветры и волнения». Последний абзац, вторая строка. Слова «для буксиров с плотами 43%,» упразднить.

	Текст
	Стр. 6. Раздел «Габариты пути». Первое предложение, взамен «2007» дать «2013».

	Текст
	Стр. 8. Раздел «Навигационная информация», второй абзац. Вторая строка, взамен «ФГУ» дать «ФБУ» и третья строка снизу, взамен «ФГУ «Волжское ГБУВПиС» дать «ФБУ «Волжское ГБУ».

	
	Лист 2

	1382,5(
1381,1 км
	Взамен графической вклейки (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ (ИС-1/2012) дать вклейку № 1.

	
	Лист 3

	Текст
	Таблица «Рейды». Графа «Назначение и характеристика», взамен первого абзаца дать вклейку № 2.

	
	Лист 6

	Текст
	Таблица «Рейды». Графа «Назначение и характеристика», абзац 3 «Служба капитана порта…» зачеркнуть.

	
	Лист 9

	1333,4 км
	Левая кромка судового хода. Веху левой кромки упразднить.

	
	Лист 10

	Текст
	В раздел «Предупреждения» третьим пунктом дать вклейку № 3.

	1322,0(
1321,8 км
	Дать вклейку № 4.

	
	

	
	Часть II тома 3, изд. 2007 г.

	Текст
	Стр. 3. Раздел «Необходимые пояснения», подраздел «Сокращения, принятые в текстах и на листах …». Вторая строка снизу, взамен «ФГУ» дать «ФБУ» и взамен «государ-ственное управление» дать «бюджетное учреждение».
Десятая строка снизу, взамен «гидротехнических сооружений» дать «гидросооружений».

	Текст
	Стр. 4. Раздел «Гидрометеорологические сведения», подраздел «Ветры и волнения». Последний абзац, вторая строка. Слова «для буксиров с плотами - 41%;» упразднить.

	Текст
	Стр. 5. Раздел «Габариты пути». Первое предложение, взамен «2007» дать «2013», взамен таблицы габаритов пути дать вклейку № 5.
Таблица «Сведения о габаритах камер шлюзов», четвертый столбец. Первая строка, взамен «573» дать «563 (нижняя голова)». Вторая строка, взамен «400» дать «415 (верхняя голова)».
Таблица «Сведения о проектном уровне …». Второй столбец, пятая строка, взамен «16,85» дать «17,25». Четвертый столбец, вторая строка, взамен «17,30» дать «17,50» и третья строка, взамен «31,30» дать «31,45».

	Текст
	Стр. 6. Раздел «Навигационное оборудование», подраздел «Сведения о времени действия огней навигационных знаков». Подпункт 2.2 зачеркнуть.

	Текст
	Стр. 7. Раздел «Шлюзование судов». Взамен третьего абзаца дать вклейку № 6. Взамен шестого абзаца дать вклейку № 7
Раздел «Навигационная информация», второй абзац. Вторая строка, взамен «ФГУ» дать «ФБУ» и третья строка снизу, взамен «ФГУ «Волжское ГБУВПиС» дать «ФБУ «Волжское ГБУ».

	
	Лист 6

	1137,65 км
	Левая кромка судового хода. Белый буй № 51 упразднить. 

	
	Лист 13

	1087,55 км
	Правый берег. Во изменение корректуры на начало навигации 2008 года условное обозначение знака «Путевой огонь» восстановить.

	
	Лоцийные сведения к листу 13

	Текст
	Раздел «Нижнесвирский шлюз». Взамен абзацев с первого по четвертый дать вклейку № 8.

	Текст
	Подраздел «Дополнительная сигнализация», последний абзац. Взамен последних четырех строк дать вклейку № 9.

	Текст
	Раздел «Предупреждения», пункт 4. Взамен вклейки (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ (ИС-2/2012) дать вклейку № 10.

	
	Лист 14

	1080,0 и 1079,4 км
	Огни на белых буях № 9 и 9А заменить на зеленые постоянные.

	
	Лист 19

	Текст
	Таблица «Воздушные переходы». Первый столбец, третья строка. Взамен «Воздушный переход над Верхнесвирским шлюзом на 1042,3 км» дать «Воздушный переход над нижним подходным каналом Верхнесвирского шлюза на 1042,3 км».

	Текст
	Раздел «Верхнесвирский шлюз». Взамен первых трех абзацев дать вклейку № 11.

	Текст
	Подраздел «Дополнительная сигнализация», последний абзац. Взамен последних девяти строк дать вклейку № 12.

	
	Лист 33

	Текст
	Взамен раздела «Онежский канал» дать вклейку № 13.

	950,3 км
	Левый берег. Огню переднего светящего знака Вознесенского озерного створа дать характеристику «П5М».

	
	Лист 34

	950,3 км
	Левый берег. Задний светящий знак Вознесенского озерного створа, огонь с характеристикой и линию створа между задним и средним знаками упразднить (временно).
Огню переднего светящего знака Вознесенского озерного створа дать характеристику «П5М».

	
	Лист 35

	950,3 км
	Задний светящий знак Вознесенского озерного створа, огонь с характеристикой и линию створа между знаками упразднить (временно).
Взамен характеристики огня знака Вознесенского озерного створа «П5М» дать «2ствП5М».

	
	

	
	Часть III тома 3, изд. 2007 г.

	Текст
	Стр. 4. Раздел «Необходимые пояснения», подраздел «Сокращения, принятые в текстах и на листах …». Вторая строка снизу, взамен «ФГУ» дать «ФБУ» и взамен «государственное управление» дать «бюджетное учреждение».
Девятая строка снизу, взамен «гидротехнических сооружений» дать «гидросооружений».

	Текст
	Стр. 6. Раздел «Габариты пути». Первое предложение, взамен «2007» дать «2013», взамен таблицы габаритов пути дать вклейку № 14


	Текст
	Стр. 8. Раздел «Навигационная информация», второй абзац. Вторая строка, взамен «ФГУ» дать «ФБУ» и третья строка снизу, взамен «ФГУ «Волжское ГБУВПиС» дать «ФБУ «Волжское ГБУ».

	
	Лист 1

	Текст
	Левая половина листа. В правом нижнем углу дать вклейку № 15.

	892,9(
892,4 км
	Дать вклейку № 16.

	
	Лист 2

	Текст
	Раздел «Путевая информация» упразднить.

	Текст
	Правая половина листа. На свободном месте дать вклейку № 17.

	
	

	
	Лист 3

	Текст
	Раздел «Путевая информация» упразднить.

	Текст
	Раздел «Шлюз № 1». Взамен вклейки (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ на начало навигации 2009 года) дать вклейку № 18.

	Текст
	Ниже таблицы «Рейды» дать вклейку № 19.

	Текст
	Левая половина листа. На свободном месте дать вклейку № 20.

	874,0(
874,3 км
	Дать вклейку № 21.

	
	Лист 4

	Текст
	Раздел «Воздушный переход», вторя строка. Взамен «17,6» дать «29,51» и взамен «16,9» дать «28,81».

	Текст
	Раздел «Шлюз № 2». Взамен вклейки (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ на начало навигации 2012 года) и подраздела «Предупреждения» дать вклейку № 22.

	869,2(
869,8 км
	Дать вклейку № 23.

	
	Лист 5

	Текст
	Раздел «Шлюзы № 3, 4 и 5». Левая колонка. Дополнить пятый абзац вклейкой № 24.

	860,3(
860,0 км
	Дополнительно к вклейке (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ на начало навигации 2012 года) дать вклейку № 25.

	
	Лоцийные сведения к листу 6

	Текст
	Взамен вклейки «Порядок пропуска…» (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ ИС-2/2010) дать вклейку № 26.

	
	Лист 13

	802,0(
805,0 км
	Нанести зону «Расхождение и обгон судов и составов» запрещены.

	
	Лист 35

	621,1 км
	Зону подводного перехода, знаки и надпись «Якоря не бросать!» упразднить.

	
	Лоцийные сведения к листу 46

	Текст
	Раздел «Выход судов в Рыбинское водохранилище». Взамен первого абзаца дать вклейку № 27. Второй абзац зачеркнуть.

	
	Лист 46

	540,8 км
	Справа от оси судового хода (в районе грузового причала) черный сигарообразный буй упразднить.

	1 км
	Река Ягорба. Огни белого и красного буев без номеров упразднить. Черный и красный ледовые сигарообразные буи упразднить.

	536,5 км
	Правый берег. Створные знаки, створную линию, огни и характеристику к ним упразднить.

	
	Лист 48

	Текст
	Раздел «Белозерский порт». Подраздел «Предупреждения», пункт 1, последняя строка. Взамен «2» дать «3».

	
	Лист 49

	3,0(3,5 км
	Река Суда. Белый, два красных и красный сигарообразный буи упразднить. Букву «Л» зачеркнуть.


Приложение на 5 листах.
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Зам. руководителя ГБУ «Волго-Балт»                                                                                                                     В. Г. Рудых
· Приложение

Вклейка № 1   Лист 2 части I тома 3
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Вклейка № 2   Лист 3 части I тома 3

Для судов и составов, ожидающих разводки мостов. Длина рейда 500 м, ширина 100 м, глубины не менее 4 м, грунт ( песок и глина. Прибрежная граница рейда ограждена двумя белыми светящими буями. В верхней части рейда становятся сухогрузные суда в один счал, не более семи судов, при отсутствии сухогрузных судов эта часть рейда может быть использована для постановки нефтеналивных судов. В нижней части рейда нефтеналивные суда становятся в два счала, не более четырех судов в каждом

Вклейка № 3   Лист 10 части I тома 3

3. На 1321,8 км от правого берега в русло реки на 70 м выступает труба водозабора. Приближаться к берегу здесь запрещено.
Вклейка № 4   Лист 10 части I тома 3

[image: image2.png]godozabop

—_— e
—_—





Вклейка № 5    Стр. 5 части II тома 3
	Участок водного пути
	Протяжен-ность участка, км
	Габариты судового хода, м

	
	
	глубина
	ширина
	радиус закругления

	Река Свирь

	Устье реки Свирь – нижнее устье протоки Корелка (1168,5 – 1156,5)
	12
	4,0
	85
	600

	Нижнее устье протоки Корелка – поселок Вознесенье (1156,5 – 946,5)
	210
	3,9
	70
	700

	Онежское озеро

	Поселок Вознесенье – устье реки Вытегры (946,5 – 895 км)
	51,5
	4,0
	100
	750


Вклейка № 6    Стр. 7 части II тома 3

В ожидании судопропуска через Нижнесвирский и Верхнесвирский шлюзы суда отстаиваются на рейдах или в специально отведённых местах, указываемых соответственно диспетчерами движения ГБУ «Волго-Балт» в городах Лодейное Поле и Подпорожье или диспетчерами (начальниками вахт) шлюзов. Заходить в подходные каналы шлюзов и швартоваться к их причальным стенкам можно только с разрешения диспетчера (начальника вахты) шлюза. Перед заходом в шлюзы судоводители обязаны проверить исправность ДАУ, рулевого устройства, чистоту якорей и доложить диспетчеру (начальнику вахты) шлюза о готовности судна, состава к шлюзованию. 
Вклейка № 7    Стр. 7 части II тома 3

Сигнализация на шлюзах. Судопропуск через шлюзы регулируется при помощи дальнего, входного и выходного светофоров. Дальние светофоры, регулирующие подход судов к причальным стенкам, установлены на их дальних от шлюза концах. Дальний светофор регулирует также подход к шлюзу в случае, если причальная стенка выведена из эксплуатации. Входные и выходные светофоры, регулирующие соответственно вход в камеру шлюза и выход из неё установлены вблизи основных ворот шлюза. Причальные стенки подходных каналов Верхнесвирского шлюза оборудованы промежуточными светофорами, которые при двустороннем судопропуске обозначают ближнюю к шлюзу границу места стоянки судов в ожидании шлюзования и регулируют совместно с входным светофором вход судов в камеру шлюза, а при одностороннем судопропуске регулируют прохождение судов до створа стопового знака на причальной стенке. Светофоры имеют два сигнальных огня: зелёный – разрешающий; красный – запрещающий. Подход судов к причальным стенкам, вход судов в камеру шлюза и выход из камеры шлюза разрешается только при зелёном сигнале соответствующего светофора.

Вклейка № 8    Лоцийные сведения к листу 13 части II тома 3

НИЖНЕСВИРСКИЙ ШЛЮЗ ( однокамерный, сооружен у левого берега реки Свирь между 1087,5 и 1086,3 км. На нижней голове шлюза находится автодорожный мост, который разводится во всех случаях при судопропуске.

Полезная длина камеры шлюза 198 м, полезная ширина камеры шлюза
21,5 м; глубина на нижнем пороге шлюза при минимальном судоходном уровне – 5,63 м, на верхнем – 6,3. Ширина нижнего подходного канала от 36 до 80 м, верхнего от 70 до 120 м.
В верхнем подходном канале расположена причально-разделительная стенка длиной 229 м. В нижнем подходном канале с левой стороны в 298 м от нижней головы шлюза расположена причальная стенка, длина прямолинейного участка которой составляет 200 м. На стенке установлен дальний светофор. К стенке швартуются суда и составы ожидающие судопропуск.

Во время шлюзования, если в камере шлюза находятся два судна, следующих вниз, то при опорожнении камеры шлюза вахтенным начальникам судов необходимо строго следить за положением судна относительно стоп-линии, так как на расстоянии равном 1 м от стоп-линии под водой на отметке 3,44 м расположена кабельная трасса.

Вклейка № 9    Лоцийные сведения к листу 13 части II тома 3

продолжается до момента открытия ворот шлюза. Разрешение на подход судов к шлюзу, подход к причальным стенкам, вход в камеру шлюза и выход из камеры шлюза даётся зелёными постоянными огнями соответствующих светофоров и одновременно подтверждается на УКВ диспетчером (начальником вахты) шлюза.
Вклейка № 10    Лоцийные сведения к листу 13 части II тома 3

4. Причально-разделительная стенка верхнего подходного канала выведена из эксплуатации. Подход и швартовка к ней всех типов судов запрещены. Дальний светофор регулирует подход к шлюзу.

Вклейка № 11    Лист 19 части II тома 3

ВЕРХНЕСВИРСКИЙ ШЛЮЗ ( однокамерный, сооружен у левого берега реки Свирь между 1042,6 и 1040,6 км. На нижней голове шлюза находится автодорожный поворотный мост. Разводку моста производит диспетчер (начальник вахты) шлюза при запасе по высоте (между наивысшей точкой судна и нижней кромкой пролета моста) менее 50 см.
Полезная длина камеры шлюза 281 м, полезная ширина камеры шлюза
21,5 м; глубина на нижнем пороге шлюза при минимальном судоходном уровне – 4,7 м, на верхнем – 4,15. Ширина нижнего подходного канала 46 м, верхнего 54 м.

В нижнем подходном канале имеется причально-разделительная стенка длиной 440,3 м.

Вклейка № 12    Лист 19 части II тома 3

продолжается до момента открытия ворот шлюза. Разрешение на подход судов к шлюзу, подход к причальным стенкам, вход в камеру шлюза и выход из камеры шлюза даётся зелёными постоянными огнями соответствующих светофоров и одновременно подтверждается на УКВ диспетчером (начальником вахты) шлюза. Красный огонь дальнего светофора запрещает вход судов в подходные каналы. Красный огонь промежуточного светофора запрещает прохождение  судов до стопового знака.
Вклейка № 13    Лист 33 части II тома 3

ОНЕЖСКИЙ КАНАЛ пролегает вдоль южного берега Онежского озера; он соединяет реку Свирь с Вытегорским каналом и отделен от озера полосой суши, а местами дамбой. Онежский канал предназначен для малых судов, имеющих ограничения для плавания в водах разряда «О» и «М». Габариты судового хода в Онежском канале: глубина 1,2 м, ширина 16 м, радиус закругления 150 м.

На входе в канал из реки Свирь находится разводной понтонный мост, ширина прохода в разведенном состоянии 18,5 м. Проход судов регулируется диспетчером движения Вознесенья ГБУ «Волго-Балт» по предварительной заявке. Мост оборудован светофором и свето-сигнальным оборудованием. При проходе по каналу в районе и створе моста судоводителям соблюдать повышенные меры предосторожности.
Вклейка № 14    Стр. 6 части III тома 3

	Участок водного пути
	Протяженность участка, км
	Габариты судового хода, м

	
	
	глубина
	ширина
	радиус закругления

	Устье реки Вытегра – шлюз № 6
	40,8
	4,0
	60
	600

	Шлюз №6 – 819,0 км
	34,9
	4,0
	50
	600

	819,0 км – Курдюк
	28
	3,7
	60
	600

	Курдюк – шлюз № 7
	196
	4,0
	60
	600

	Шлюз № 7 – Торовские створы
	67,3
	4,0
	80
	600

	Новинковское водохранилище

	Подход к пристани Девятины
	1
	4,0
	50
	500

	Рейды Вытегорского РГСиС

	Рейд Вытегорского РГСиС
	6
	4,0
	50
	500

	Белое озеро

	Подход к Белозерску
	8
	2,1
	30
	200

	Подход к причалу Мондома
	34
	4,0
	40
	200

	Белозерский канал
	67
	1,3
	14
	150

	Онежское озеро

	Онежский канал
	67
	1,2
	16
	150


Вклейка № 15   Лист 1 части III тома 3

10. На 892,68 км у левого берега оборудована причальная стенка для обстановочного и маломерного флота (в эксплуатацию не введена). Длина причальной стенки 50,75 м, глубина не менее 3,0 м.

11. На 892,5 км у правого берега ведется строительство причальной стенки для формирования большегрузных составов.

Вклейка № 16   Лист 1 части III тома 3
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Вклейка № 17   Лист 2  части III тома 3 

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ СУДОВОЙ ХОД, ответвляющийся от основного судового хода на 880,5 км, ведет в реку Вытегра. Габариты дополнительного судового хода составляют: глубина 2,5 м, ширина 16 м.
Вклейка № 18   Лист 3  части III тома 3

Ширина нижнего подходного канала 55 м, верхнего ( 46 м. Длина причальных стенок: нижнего подходного канала у правого берега ( 270,7 м, верхнего подходного канала у левого берега ( 294 м.

Вклейка № 19   Лист 3  части III тома 3 

	На участке 874,0(874,3 км справа от судового хода 
	Для судов, ожидающих перевалки инертных материалов. Глубины на рейде не менее 4 м


Вклейка № 20   Лист 3  части III тома 3 

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ СУДОВОЙ ХОД, ответвляющийся от основного судового хода на 880,5 км, ведет в реку Вытегра. Габариты дополнительного судового хода составляют: глубина 2,5 м, ширина 16 м.

Вклейка № 21   Лист 3  части III тома 3 
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Вклейка № 22   Лист 4  части III тома 3 

ШЛЮЗ № 2 — однокамерный, сооружен между 869,7 и 868,4 км. Длина камеры шлюза 268,0 м, ширина 17,84 м; глубина на нижнем пороге шлюза
4,40 м, на верхнем ( 4,23 м.
Ширина нижнего подходного канала 80 м, верхнего ( 80 м. Длина причальных стенок: нижнего подходного канала у левого берега ( 291 м, верхнего подходного канала у правого берега ( 271 м.

Около верхних ворот шлюза сооружен разводной мост.
Предупреждение
На пришлюзовом участке 870,4(867,8 км движением судов руководит начальник вахты шлюза.
Вклейка № 23   Лист 4  части III тома 3
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Вклейка № 24   Лист 5  части III тома 3

В верхнем подходном канале шлюза № 5 оборудована причальная стенка длиной 292 м.
Вклейка № 25   Лист 5  части III тома 3
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Вклейка № 26   Лоцийные сведения к листу 6  части III тома 3  
ПОРЯДОК ПРОПУСКА

ЧЕТЫРЕХДЕЧНЫХ ПАССАЖИРСКИХ ТЕПЛОХОДОВ

ЧЕРЕЗ ШЛЮЗЫ № 6, 5, 4, 3, 2 и 1

Для пропуска четырехдечных пассажирских теплоходов в шлюзах № 6(1 устанавливается следующий порядок:

( при совместном шлюзовании с другими судами первыми в камеры шлюзов № 5, 4 и 3 заходят четырехдечные пассажирские теплоходы;

( на участке канала между шлюзами № 3 и 4 разрешается расхождение всех типов судов и составов без каких-либо ограничений;

( на участке канала между шлюзами № 4 и 5 разрешается расхождение всех типов судов и составов. При скорости ветра более 10 м/с расхождение разрешается только с использованием причальных стенок.
Запрещается:

( при скорости ветра более 12 м/с расхождение крупногабаритных составов общей длиной более 140 м в грузу с другими судами или составами. При совместном шлюзовании двух четырехдечных судов встречное шлюзование любых судов и составов;

( во время прохождения четырехдечных пассажирских теплоходов стоянка судов, составов и других плавсредств у причальной стенки нижнего бьефа шлюза № 6.

Вклейка № 27    Лоцийные сведения к листу 46  части 3  тома 3

Перед выходом в Рыбинское водохранилище капитаны судов обязаны получить у диспетчера движения Череповца ГБУ «Волго-Балт» суточный прогноз погоды и, руководствуясь им и установленными судам ограничениями по ветро-волновому режиму, самостоятельно принять решение о выходе в водохранилище. 

Корректура на начало навигации 2013 года тома 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ с официального сайта ГБУ «Волго-Балт»: www.volgo-balt.ru
Корректура на начало навигации 2013 года тома 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ с официального сайта ГБУ «Волго-Балт»: www.volgo-balt.ru

